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1.1

1.2

1.3

Hastighetsplan for Tanums kommun

Inledning

Enligt beslut fran Riksdag och Regering &r det mojligt att skylta
hastighetsbegransningar i jamna 10-steg i intervallet 30-120 km/tim. Detta ger en
stor méjlighet att differentiera den tilldtna hastigheten beroende p& végarna och
gatornas funktion. Samtidigt skapar det en risk for att systemet blir plottrigt vilket
dkar risken for lagre forstaelse och siamre efterlevnad.

For att foérhindra de negativa effekterna av det nya hastighetssystemet har
Sveriges kommuner och Landsting, SKL, tillsammans med davarande Vagverket
tagit fram en handbok med titeln Ratt fart i staden. Denna syftar till att ge stéd
och vagledning i kommunernas arbete med hastighetséversynen. Handboken
fokuserar pa att anpassa trafiksystemet och hastighetsbegrénsningarna till
stadens karaktar och kvaliteter.

Syfte
Syftet med utredningen ar att se dver dagens hastighetssystem och enligt Ratt
fart i staden anpassa hastighetsnivaerna till gatunétets funktion och utseende.

Organisation
Bestdllare av Hastighetsplan féor Tanum har varit Peo Johansson,

Sambhallsbyggnadschef. Kontaktperson i teknikfrdgor hos bestéllaren har varit
Ingemar Eriksson, samordnare i Kustomprojektet. Ovriga deltagare i
projektgruppen har varit Elisabeth Lonn, ansvarig handlaggare, samt Roger
Andersson, Gatuingenjor.

Utférare har varit Ramboll Sverige AB dar Staffan Sandberg fran
Goteborgskontoret varit uppdragsledare och Mikael Spjut fran Malmékontoret varit
bitradande uppdragsledare och ansvarig handldggare. Berny Karlsson fran
Goteborgskontoret har varit ansvarig for kartteknik.

Genomfdérande och metodik
Uppdraget har genomforts i enlighet med skriften Ratt fart i Staden, utgiven av

SKL och ddvarande Vagverket. I enlighet med handboken har arbetet delats upp i
tre olika moment, nulagesbeskrivning, analys och hastighetsplan med hantering
av kvalitetsavvikelser.

Information till nulagesbeskrivningen har samlats in i falt men aven via
kartmaterial och tidigare utférda utredningar inom Tanums kommun. Materialet
har samlats och analyserats i for &ndamalet avsedd berdkningsmodell fran Rétt
fart i staden.
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1.4

2.1

Slutresultatet ar en hastighetsplan med identifierade avvikelser som presenteras
dels pd karta, dels i tabellform i den anvanda berdkningsmodellen.

Avgransningar
Arbetet med hastighetsdversyn i Tanum har avgransats till att behandla de
tattbebyggda omradena:

— Tanumshede

— Grebbestad

— Fjallbacka

- Hamburgsund

— Sannas

— Havstenssund

- Lur

- Ostad

— Rabbalshede

Delen Hamburgé i det tattbebyggda omradet for Hamburgsund har i samrad med
bestéllaren uteldmnats ur analysen da dess karaktar mer liknar landsbygd vilket
gér modellen Rétt fart i staden svaranvand.

Nuldgesbeskrivning

Det forsta steget i en utredning enligt Ratt fart i Staden ar nuldgesbeskrivningen.
Denna ligger till grund for det fortsatta arbetet och det ar viktigt med noggrannhet
for att hastighetsforslaget skall bli sa val forankrat som méjligt. I
nulagesbeskrivningen studeras ett antal parametrar:

— Trafiknatets indelning

— Nuvarande hastighetsbegransningar

- Olycksstatistik frdn STRADA

- Kollektivtrafik

- Utryckningstrafik

— Buller och luftkvalitet

—  Livsrum

— Dimensionerande trafiksékerhetssituation

Trafiknatsindelning
Det &r viktigt att gatunatets funktion ar sdkerstallt innan arbetet med nya

hastighetsbegransningar paboérjas. En trafikndtsanalys behdvs dar kommunens

gator analyserats utifr@n utseende och funktion. Har delas gatorna in i tre olika

kategorier:

- Overgripande huvudnét, motsvarar de viktigaste gatorna som bér den mesta
trafiken. Dessa gator ar viktiga for trafik med regionala och/eller nationella
malpunkter. Det 6vergripande huvudnatet utgérs ofta av infarter/utfarter samt
genomfarter i samhallet.
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2.3

— Huvudnat, motsvarar gator som ar viktiga for trafiken inom tatorten,

exempelvis mellan stadsdelar och till sarskilt viktiga malpunkter sdsom
centrum, verksamhetsomraden och besdkspunkter.
- Lokalnit, utgdrs av dvriga gator sdsom exempelvis bostadsgator.

Fér Tanumshede, Grebbestad, Fjallbacka och Hamburgsund finns
trafiknatsanalyser framtagna sedan tidigare. Dessa ar daterade 2001-02-08 vilket
gér dem relativt gamla men i stort anses &nda gatunatet idag fylla samma
funktion varfor arbetet bedrivits utifrdn dessa handlingar.

Foér évriga orter har Tanums kommun tagit fram trafiknatsindelning specifikt for
utredningen och levererat till Rambdll.

Nuvarande hastighetsbegransningar
De nuvarande hastighetsbegrénsningarna har inhdmtats fran kommunen. Dessa

anvands som grund i effektbedémningen och hjalper till att beskriva skillnaden
som det framtagna forslaget till hastighetsbegransningar ger.

I Tanums kommun langs de studerade gatorna &r bade 50 och 30 km/tim vanligt
forekommande hastighetsbegransningar, 70 km/tim ar ovanligt och férekommer
endast pa vissa stéllen utmed de stérre végarna.

Trafiksakerhet
Ett uttag ur STRADA som visar intréffade olyckor under de senaste 6 aren har

levererats fr&n kommunen. Materialet presenteras pa évergripande niva da
uttaget &r gjort pa kommunniva.

De senaste 6 aren har totalt 8 dédsolyckor intréffat medan 43 olyckor resulterat i

svara personskador. Antalet olyckor som resulterat i lindriga personskador &r 253
vilket ger att det totala antalet olyckor under 6-arsperioden &r 304 stycken.

Tabell 1: Antal olyckor per 8r fordelat p§ svirighetsgrad

Svérhetsgrad Antal olyckor | Uppdelat per ar

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Dodsolyckor 8 0 2 3 2 0 1
Svéra olyckor 43 7 6 6 8 6 10
Lindriga olyckor 253 25 32 45 50 45 56
Totalt: 304 32 40 54 60 51 67

Statistiken visar att singelolyckor med motorfordon ar den klart dominerande
gruppen, har har mer @n en tredjedel av samtliga olyckor intraffat (totalt 132 st).
Ovriga vanliga olyckstyper &r singelolyckor med fotgéangare, cyklister och
mopedister (49 st) samt motesolyckor med motorfordon (26 st).
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Flest allvarliga olyckor har intréffat som singelolyckor (3 dédsolyckor och 23 svara
olyckor), darefter kommer métesolyckorna (4 dédsolyckor och 4 svéra olyckor).

Procentuellt flest olyckor med dédsfall eller svar personskada har intraffat i
gruppen fotgangare som blir pdkérda av motorfordon (50 %), samt i gruppen
motesolyckor dar 44 % av olyckorna resulterat i dodsfall eller svara personskador.

I tabell 2 redovisas detaljerad statistik kring de olika olyckstyperna samt
personskadorna.

Tabell 2: Férdelning av antalet olyckor och utfall p§ olyckstyp under perioden
2005-2010.

Olyckstyp Antal olyckor | Fordelning (D,S,L)
Singel (motorfordon) 132 (3,23, 106)
Mate (motorfordon) 26 (4,4,18)
Omkdrning (motorfordon) 2 (--2)
Upphinnande (motorfordon) 15 (1,1,13)
Avsving (motorfordon) 10 (-,2,8)
Korsande (motorfordon) 12 (-, 1,11
Cykel/Moped (motorfordon) 12 (-,2,10)
Fotgéngare (motorfordon) 6 (-, 2,4)
Fotgingare/Cykel/Moped 49 (-, 4,45)
Spérburna fordon 3 (-, 1,2)
Vilt 18 (-,2,16)
Ovriga (Varia) 18 (- 1,17

Olycksstatistiken visar att de allra flesta olyckorna sker utmed Trafikverkets
vagar. Det kommunala gatunétet &r dver lag inte sarskilt olycksdrabbat. D3
Trafikverkets vagar bitvis passerar genom samtliga studerade tatorter finns det
dock manga olyckor som intraffar i tatorter och som kan antas ha paverkats av
den skyltade hastighetsbegransningen inom denna utrednings ramar.

Tabell 3: Antal olyckor uppdelat p§ vdgh8llare under perioden 2005-2010

Vighallare | Antal olyckor | Fordelning (D,S,L)
Statlig 224 (5,33, 186)
Kommunal 11 (-, 1, 10)
Enskild 32 (-, 6,26)
Ovrigt 42 (3,4, 35)
Kollektivtrafik

Underlag for vilka gator som trafikeras av kollektivtrafik har erhallits fran
kommunen. I Tanum trafikeras samtliga tatorter av kollektivtrafik i ndgon
utstrackning. De flesta busslinjerna har klassats som regionbussar medan ett fatal
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klassats som stombussar. De sistndmnda handlar om busslinjer med fa turer per
dag.

Kollektivtrafiken stéller stora krav pa den skyltade hastigheten d& detta direkt
paverkar dess framkomlighetskrav och férandringar kan paverka tidtabeller och i
langre utstrackning konkurrenskraften hos kollektivtrafiken.

Utryckningstrafik
Information kring vilka gator och vagar som utryckningstrafiken anser vara

primara har erhallits fran kommunen. Utryckningstrafiken &r inte sd kénslig for
vilken hastighet som skyltas men ddremot &r det viktigt att hdlla den fysiska
framkomligheten hég utmed de gator som klassas som primara utryckningsvagar.

Buller och luftkvalitet
Buller och forsamrad luftkvalitet &r direkta effekter av motorfordonstrafiken i vara

tatorter, hur dessa stér omgivningen paverkas i sin tur av manga faktorer dar
hastigheten hos fordonen ar en viktig parameter.

I Tanum finns inga utredningar kring buller eller luftkvalitet genomférda.

Livsrum
Beddmning av sa kallade livsrum &r ett viktigt moment i nuldgesbeskrivningen

som genomfors via faltstudier. Teorin bakom arbetet kallas “livsrumsmodellen”
och innebér i praktiken att gatunatet delas in i smd delar som klassas i fem olika
kategorier:

—  Frirum

— Integrerat frirum

- Mjuktrafikrum

— Integrerat transportrum

— Transportrum

TRANSPORTRUM

MIUKTRAFIKRUM

Frirum (F)

Frirummet ar ett gaturum som enbart ar till fér de oskyddade trafikanterna. I
princip skall motorfordonstrafik ej forekomma och utformningen skall utgd ifrén de
oskyddade trafikanternas behov. Syftet dr att skapa en fredad plats for
innevanarna i staden dar umgange och méten prioriteras. Exempel ur verkligheten
ar torg, parker och gator avstangda for trafik med motorfordon.

5av 1l
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Integrerat frirum (IF)

Det integrerade frirummet kannetecknas av en miljo dar fotgdngare och cyklister
ar prioriterade. Motorfordonen har begransade moéjligheter till infart och
hastigheten ar 18g sa att oskyddade trafikanters rérelseménster kan prioriteras.
Detta &r ett rum med mycket liv och rérelse och bestar av stadens mest centrala
gator dar tyngdpunken ligger pa handel och rérelse. Exempel ur verkligheten &r
torgbildningar och andra centrala offentliga stadsrum.

Mjuktrafikrum (M)

Mjuktrafikrummet kan sdgas omfatta den stérre delen av stadens gator. Rummet
bor tillmotesgd trafikanternas behov av att réra sig langs och tvérs gatan. Har
skall bilister och oskyddade trafikanter samspela och biltrafikens ytor skall
begransas sa 1angt det &r méjligt utan att gatans funktion paverkas.

Integrerat transportrum (IT)

I det integrerade transportrummet finns mdéjligheter for oskyddade trafikanter att
fardas men de har ringa behov av att korsa det bortsett fran i kvartersdndar och
vid granser till dvriga integrerade transportrum eller livsrum. Oskyddade
trafikanter och évriga fordon aterfinns i rummet men samspelar ej med varandra,
rummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum (T)

Transportrummet har en renodlad transportfunktion fér motortrafiken och de
oskyddade trafikanterna &r pa ett tryggt sétt separerade. Transportrummet
omgardas av barridrer, osynliga eller synliga. For det dvergripande huvudnatet bor
transportrum efterstravas.

Indelning i livsrum
Ramboll har varit pa plats i Tanum under perioden 25-27 oktober 2011 och

genomfort klassificering enligt livsrumsmodellen. Resultatet redovisas i Bilaga 1 -
Livsrumsindelning

Dimensionerande trafiksdakerhetssituation
Bedémning av dimensionerande trafiksakerhetssituation (i fortsattningen “DTSS")

ar ytterligare en klassificering som gors via faltbesok. Syftet med momentet ar att
studera hur stadens utformning foérhaller sig till de trafiksakerhetskrav som olika
trafiksituationer staller. Den faktiska hastigheten har en mycket stark inverkan pa
antalet olyckor som sker men ocksa pa dess skadeféljd. Darfor &r det viktigt att
gatunétets utformning &r trafiksdkert i férhallande till sin utformning, ju hogre
hastighet som skyltas desto storre krav stélls pa separeringen av oskyddade
trafikanter, férekomst av korsningspunkter och fasta hinder osv.

Klassificeringen enligt handbok Ré&tt fart i Staden ser ut som foljer:

- Kollision mellan gdende, cyklande, mopedister och bilar (GC)
Om blandtrafik rader sa att risk for kollision mellan motorfordon och oskyddad
trafikant finns ar den maximala hastighetsbegransningen fér god standard 30
km/tim. Vid 50 km/tim gar gransen for 1&g standard vilket innebér att
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hastighetsbegrénsningen antingen maste sattas lagre eller tgarder
genomforas.

— Kollision mellan tva bilar med korsande kurs (Bil-kors)

Om risk for kollision mellan motorfordon med korsande kurs foreligger stéller
krockvaldet krav pd att hastigheten ej far éverstiga 50 km/tim fér att god
standard skall rdda. Om hastigheten &verstiger 70 km/tim klassas
trafiksakerheten som I8g vilket innebér att korsningsdtgédrder maste utféras
om inte hastighetsbegransningen skall sénkas.

- Kollision med fast hinder (Fast)

Om det finns fasta hinder som motorfordon kan kollidera med utmed gatan
staller krockvaldet krav pa att hastigheten ej far éverstiga 60 km/tim for att
god standard skall rdda. Vid 80 km/tim gar gransen for 1&g standard vilket
staller krav pa att de fasta hindren atgardas eller att hastighetsbegrénsningen
sanks.

— Kollision mellan bilar med moétande kurs (Mote)

Den hoégsta klassen for DTSS ar nar det endast féreligger risk for kollision med
moétande motorfordon, den hégsta hastigheten som kan tilldtas vid god
standard ar 70 km/tim. Fér hastigheter pa 90 km/tim eller hégre stélls krav pa
mittseparering.

Klassificering av DTSS
Rambéll har varit pa plats i Tanum under perioden 25-27 oktober 2011 och

genomfort klassificering av dimensionerande trafiksakerhetssituation. Resultatet
kan ses i Bilaga 2 — Dimensionerande trafiksékerhetssituation.

Kvalitetsbedomning
Resultatet fran nuldgesbeskrivningen har sammanstéllts i en berakningsmodell

som ar specifikt framtagen for Ratt fart i Staden. Berakningsmodellen ar i Excel-
format och har gors forutom sammanstallning av nulaget dven analysens olika
moment.

For ett antal av de parametrar som studerats i nuldgesbeskrivningen gors dven en
kvalitetsbeddmning for att se hur val den aktuella hastighetsbegrdnsningen
uppfyller de grundkrav som finns. De kvaliteter som bedéms é&r:

— Tillgénglighet for bil och kollektivtrafik, kan férklaras som “hur val uppfyller
hastighetsbegrdnsningen uppsatta gransvérden fér fordonens
framkomlighetskrav”

— Karaktar, kan forklaras som “hur vél stédjer den féreslagna
hastighetsbegrdnsningen stadens karaktdr?”

— Trygghet, kan férklaras som “hur val uppfyller den féreslagna
hastighetsbegrédnsningen vid en specifik utformning oskyddade trafikanters
trygghet?”

— Trafiksdkerhet, kan forklaras som “hur val uppfyller den féreslagna
hastighetsbegrénsningen vid en specifik utformning de krav p§ trafiksékerhet
som stéllts upp?”

— Miljé (Luft och Buller), kan forklaras som “férsamrar den féreslagna
hastighetsbegrdnsningen dagens buller- och luftsituation?”
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Kvaliteterna bedéms i tregradig skala dar nivaerna &r: Gron (God), Gul (Mindre
god) samt Rod (L&g).

Nedan redovisas ndgra exempel ur handbok Rétt fart i staden pa de olika
kvalitetsniv@erna och vilka krav som stalls.

Samband 1: Hastighetens betydelse fér stadens karaktir.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

| transportrum har hastighet ingen avgorande betydelse for stadens karaktir.

Samband 4 — Hastighetsnivans betydelse fér trafiksikerhet.
Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, méte

Cod < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim
Nuldget

Kvalitetsbeddmningen av dagens hastighetsbegransningar i de analyserade
tatorterna visar att gransvardena enligt Ratt fart i Staden 6verlag uppfylls daligt.
Detta beror framst pa att gatorna p& manga hall oavsett funktion &r skyltade 50
km/tim. Hastighetssystemet innebar framst att kvaliteten trafiksakerhet klassas
som 1&g, men dven kvalitéerna karaktar och trygghet klassas ofta som I3ga.
Tillgangligheten klassas for det mesta som god alternativt mindre god.

En tatort kan sdgas sticka ut ur moénstret som beskrivs ovan och det ar
Hamburgsund. Har &r antalet roda kvalitetsavvikelser fa vilket framst beror pa att
hastighetsbegransningen redan idag i stor utstrackning ar 30 km/tim.

I Tabell 4 redovisas en summering av kvalitetsavvikelserna for samtliga tatorter.
Tabellen visar:

— Antalet kvalitetsavvikelser, kan vara fler per stracka/omrade.

- Antal stréckor/omrdden med en (eller flera) kvalitetsavvikelser.

— Andel av det totala antalet strackor/omraden med kvalitetsavvikelse.
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Tabell 4: Sammanstélining av kvalitetsavvikelser vid nuldge

Gula avvikelser

Roda avvikelser

Antal | Antal strackor | Andel av strackor | Antal | Antal strackor | Andel av strackor
Nulage | 115 92 39% 168 106 45%
3. Analys

Analysarbetet bestdr av att ta fram forslag till nya hastighetsbegrénsningar utifran
de riktlinjer som finns i R&tt fart i Staden. Detta &r ett iterativt arbete som bestar
av tre delar, lankoptimering, natanpassning och systemanpassning. I denna
rapport presenteras arbetet med lankoptimering och natanpassning endast i
textform medan systemanpassningen som utgdr det slutgiltiga férslaget till nya
hastighetsbegrénsningar dven presenteras pa karta.

3.1

Lankoptimering

Det forsta steget i analysarbetet &r lankoptimeringen som bestar i att optimera
hastighetsbegrénsningarna pa lankniva utifrén den klassificering som genomférts i
nuldgesbeskrivningen. Har tas ingen hansyn till eventuell plottrighet i systemet
utan hastigheterna optimeras utan hansyn till omkringliggande strackor.

Vid lankoptimering minskar antalet roda kvalitetsavvikelser kraftigt samtidigt som
de gula 6kar. Detta beror framst pa att stora delar av de gator som idag skyltas
50 km/tim sanks till 30 km/tim vilket ger en férbattring for framst de oskyddade
trafikanterna och kvaliteten trafiksdkerhet.

Utmed huvudnatet blir 40 km/tim relativt vanligt som en kompromissande

hastighetsbegrénsning som balanserar oskyddade trafikanters krav pa

trafiksakerhet med motorfordonens krav pa framkomlighet. Denna kompromiss
resulterar i att ldnken far manga kvaliteter klassade som mindre goda varfor
dessa okar kraftigt i antal jamfért med nulaget.

I tabell 5 redovisas detaljerade férandringar frdn nulége till ldnkoptimering.

Tabell 5: Sammanstélining av kvalitetsavvikelser efter I&dnkoptimering

Gula avvikelser Roda avvikelser
Antal | Antal strackor | Andel av strackor | Antal | Antal strackor | Andel av strackor
Nulage 115 92 39% 168 106 45%
Lankoptimering | 205 109 47% 9 9 4%
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3.2

Natanpassning

Det andra steget i analysmomentet kallas natanpassning och innebar att
lankarnas straktillhérighet tas i beaktande. Har studeras inte varje lank var for sig
utan lankarna knyts samman s3 att ldngre homogena strackor uppstar. D& den
optimala situationen i vissa fall frdngas ger natanpassningen upphov till fler
strackor/omraden med kvalitetsavvikelser.

Okningen av kvaliteter med 18g standard beror i detta steg framst pa att
trafiksakerhetssituationen for de oskyddade trafikanterna dterigen forsamras.

Situationen &r dock fortfarande manga ganger battre &n vad den &r i nuléget. I
tabell 6 redovisas detaljerade féréndringar pa kvalitetsavvikelser efter

natanpassning.

Tabell 6: Sammanstélining av kvalitetsavvikelser efter ndtanpassning

Gula avvikelser Roda avvikelser
Antal | Antal strackor | Andel av strackor | Antal | Antal strackor | Andel av strackor
Nulage 115 92 39% 168 106 45%
Lankoptimering | 205 109 47% 9 9 4%
Natanpassning | 213 109 47% 26 20 9%
3.3 Systemanpassning

Det sista steget i analysen bestar av systemanpassningen som syftar till att
faststélla de slutliga forslagen till hastighetsbegransningar. D& Trafikverkets avsikt
&r att hastighetsbegransningarna i tatort skall 6verg3 till 30, 40 och 60 km/tim

innebar det att 50 km/tim i detta steg fasas ut och avrundas till 40 eller 60

km/tim beroende pa hur den fysiska miljén ser ut. Detta kan féra med sig ett
stérre dtgédrdsbehov &n natanpassningen vilket hanteras vidare i kapitel 4.2.

I praktiken innebar systemanpassningen att stérre delen av lokalnatet skyltas 30
km/tim medan huvudnatets olika delar skyltas 30, 40 och 60 km/tim. For det
overgripande huvudnatet efterstravas 40 eller 60 km/tim. I tabell 7 redovisas
detaljerade férandringar pa kvalitetsavvikelser efter systemanpassning

Tabell 7: Sammanstéllning av kvalitetsavvikelser vid systemanpassning

Gula avvikelser Roda avvikelser
Antal | Antal strackor | Andel av strackor | Antal | Antal strackor | Andel av strackor
Nulage 115 92 39% 168 106 45%
Lankoptimering 205 109 47% 9 9 4%
Natanpassning 213 109 47% 26 20 9%
Systemanpassning | 235 120 51% 21 15 6%

Systemanpassningens detaljer redovisas i Bilaga 3 dar kartmaterial for samtliga
tatorter presenteras.
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4.1

4.1.1

4.1.2

4.2

Hastighetsplan

Den hastighetsplan som &r slutresultatet av hastighetséversynen utgors av
systemanpassningen som presenterades under kapitel 3.3. Detaljerade kartor
Over samtliga tatorter som studerats redovisas i Bilaga 3 — Hastighetsplan
(systemanpassning).

Provning av tillganglighetsansprak
Det &r viktigt att de nya hastighetsbegransningarna ej férsamrar framkomligheten

for kollektivtrafik och utryckningstrafik. Kollektivtrafiken @r mer kanslig for de
faktiska hastighetsbegransningarna medan det viktiga fér utryckningstrafiken ar
forekomsten av hinder av olika slag.

Kollektivtrafiken
De gator som trafikeras av kollektivtrafiken skyltas idag 50 km/tim i stor

utstrackning. I vissa tatorter &r 30 km/tim mer férekommande, exempelvis
Grebbestad. I forslaget till nya hastighetsbegrénsningar sanks hastigheten i hog
grad till 40 km/tim och i vissa situationer aven till 30 km/tim. Over lag véntas inte
de nya hastighetsbegrénsningarna ge ndgon storre effekt pa kollektivtrafikens
framkomlighet da den fysiska utformningen &r s3dan att den verkliga hastigheten
sallan uppgar till mer &n 40 km/tim oavsett vad som &r skyltat.

Utryckningstrafiken
Utryckningstrafikens framkomlighet vantas ej paverkas av forslaget till nya

hastighetsbegransningar. Utryckningstrafiken ar framst kanslig for fysiska hinder
vilka ej foreslds i ndgon storre grad langs med de primara utryckningsvagarna.

Atgirdsanalys
I vissa fall ar hastighetsbegransningarna i systemanpassningen satta hégre an vad

gatans funktion tilldter. Detta for att komma ifrdn problemet med plottrighet och
erhalla ldngre sammanhangande strackor med samma hastighetsbegrénsning s
att efterlevnaden okar. Detta kan foéra med sig kvalitetsavvikelser dar ndgon
kvalitet klassas som 1&g och ddrmed maste hanteras pa ndgot satt innan
omskyltning sker. I en utredning enligt Rétt fart i staden ingar det att
sammanstélla dessa avvikelser samt kommentera hur de kan 3tgérdas.

Hastighetsplanen fér Tanums kommun eliminerar till stor del de 1&ga kvaliteterna
vilket innebar att é’ltgéirdsbehovet ar relativt litet. I tatorterna Lur, Ostad,
Rabbalshede, Havstenssund, Hamburgsund och Sannds behdévs kan
hastighetsplanen inféras utan atgérder.

For de lite stérre tétorterna Tanumstrand, Grebbestad och Fjallbacka finns
strackor dar ndgon kvalitet klassas som 13g. I bilaga 4 - Atgardsanalys
presenteras en plan fér hur dessa kan hanteras.
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